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V ptedchozich dilech serialu o vefejném osvétleni byly popsany piiklady koncepéniho piistupu k vetejnému
osvétleni, jednak obecné a dale na piikladu ¥ obci: Mikulovic, Nivnice a Hofic na Sumavé. Paty dil bude
vénovan zkusenostem z piipravy pilotniho projektu na obnovu VO. V prubehu let 2013 a 2014 byly v ramci
sluzeb z oblasti vefejného osvétleni nabizenych Energii pod kontrolou, obecné prospésnou spolecnosti,
zpracovany pasporty vefejného osvétleni ve 35 méstech a obcich, které zahrnovaly celkem 8 000 svételnych
mist. Ukolem pasportii bylo zjistit stavajici typovou skladbu prvki vefejného osvétleni, jejich fyzicky stav,
zpusob napajeni a ovladani a aktualni piikon a spotfebu VO. Energie pod kontrolou, obecné prospésna
spole¢nost, nésledné spustila pilotni projekt, v ramci kterého byla ve 25 vybranych obcich navrZena a
zrealizovéna I. etapa obnovy vefejného osvétleni. Tato obnova zahrnovala ¢innosti a prace odpovidajici
nastavenym finan¢nim radmciim a jeji soucasti bylo odstranéni nejvaznéjsich nedostatkil, vymeéna svitidel a

oprava zapinacich mist. Hlavni cile tohoto pilotniho projektu byly nasledujici:

e  zajisténi elektrické a mechanické bezpecnosti prvka VO,
e zvyseni bezpecnosti dopravy;

e zlepSeni zrakové pohody;



e zlepSeni vzhledu soustavy VO;
e  sniZzeni ruSivého vlivu na okoli;
e unifikace svitidel VO,

e snizeni nakladd na provoz VO.

Jednim z dulezitych cild projektu byla unifikace svitidel VO, jejimz smyslem je zpfehlednéni osvétlovacich
soustav a snizeni nakladl na udrzbu. Unifikace svitidel znamena navrzeni takové typové fady, ktera je
s minimalnim poctem svitidel schopna zajistit svételné technické pozadavky na vsSech osvétlovanych
komunikacich. Pro navrh takové fady bylo tfeba vuvodni casti pilotniho projektu provést analyzu
osvétlovanych komunikaci, jejich zafazeni do tfid osvétleni a dale zpracovat analyzu skladby a usporadani

stavajicich osvétlovacich soustav.

Pozemni komunikace a jejich zatiidéni

U vétsiny feSenych obci je struktura pozemnich komunikaci podobna. Zéaklad tvoii prijezdni komunikace,
zpravidla silnice III. tfidy, na které navazuji mistni komunikace obsluzného charakteru s nizkou typickou
rychlosti dopravy. Podél prijjezdnich komunikaci byva ¢asto situovana obcanské vybavenost obce, jako je
obecni ufad, skola, kostel, obchod, restaurace a také zastavky autobusu. Podél t€chto komunikaci, a hlavné v
mistech obCanské vybavenosti, byva nejvétsi koncentrace dopravy a chodcti, a tim i zvySené riziko mozné

dopravni nehody. Z tohoto diivodu je zajisténi dopravni bezpec¢nosti na téchto komunikacich zasadni.

Z celkové délky 160 km osvétlenych komunikaci 160 km bylo 63 km (40%) silnic a 97 km (60%) mistnich
komunikaci. Zastoupeni jednotlivych silnic, tj. Ltfidy/ II. tfidy / III. tfidy, bylo nasledujici: 6 km /15 km / 41
km. Primérné denni intenzity provozu se u silnic I. tfidy pohybovaly v rozsahu od 3 000 do 8 500 voz./den
a u silnic IL. tfidy od 300 do 5 200 voz./den. U silnic III. tfidy byl udaj o intenzité provozu k dispozici pouze
u nejvytizenéjsich tseki a jeji maximalni hodnota byla 2 800 voz./den. U vétSiny ostatnich silnic III. tfidy
nebyl teto daj k dispozici, ale podle intenzit provozu na navazujicich komunikacich Ize predpokladat, ze
budou dosahovat hodnot do 1000 voz./den.

V zavislosti na intenzité provozu, charakteru prostfedi a uspotadani dopravniho prostoru byly silnice 1. tfidy
zatazeny do tiid osvétleni ME3c¢ nebo ME4b, silnice I1. tfidy do tfid osvétleni ME4b nebo MES a silnice II1.
tiidy do tfid osvétleni MES nebo ME6. Do tfid ME6 byly zatazeny pouze silnice III. tfidy, které nebyly
prijezdni a v dané obci koncily. Nékteré vyznamné vetejné prostory, jako jsou namésti, navsi apod. byly
zatazeny do tfidy osvétleni S3 (E.= 10 Ix). Mistni obsluzné komunikace byly zafazeny, podle svého
charakteru a navazujicich komunikaci, do tfidy osvétleni S4 (E. = 5 Ix). Pokud se jednalo o komunikace

s malym vyuzitim, nezpevnéné komunikaci apod. byly zatazeny do t¥idy osvétleni S5 (E. = 3 Ix).

Soustavy verejného osvétleni
Vétsina pivodnich osvétlovacich soustav ve vybranych obcich mé vzhledem k uspotfadéani svételnych mist

(roztece 60 — 70 m) orientacni charakter a v fad¢€ ptipadu jejich uspotadani neni homogenni. Lisi se roztecemi,



vzdalenostmi od osvétlovanych komunikaci a nékde i vySkami. Zajistit Gplné splnéni normativnich
pozadavki na vSech komunikacich bez kompletni rekonstrukce soustav VO je nemozné. Nicméng v ramci
pilotniho projektu se podafilo, diky né€kterym nize uvedenym opatfenim, dosdhnout splnéni normativnich

pozadavkd na vSech dopravné dulezitych komunikacich i na vét§iné mistnich komunikaci obsluzného

charakteru.

Soustavu vefejného osvétleni v 25 vybranych obcich tvofilo celkem 3 013 svételnych mist napajenych ze
71 zapinacich mist. Pozemni komunikace osvétlovalo 2 813 svételnych mist. DalSich 200 svételnych mist,
kterd zatim zGstala zachovana, zahrnovalo parkova (149 ks) a prechodova svitidla (24 ks) a svétlomety pro
architekturni osvétleni (27 ks). Z celkového poctu 3 013 svételnych mist je 1 042 (35 %) napéjeno zemnim
vedenim a 1 972 (65 %) vrchnim vedenim. Pouze ve dvou obcich byla soustava vetejného osvétleni
kompletné napajena zemnim vedenim. Svitidla napajena vrchnim vedenim jsou v pfevazné vétsing
instalovana na betonovych stozarech distributora NN. RozteCe mezi témito stozary se pohybuji od 30 m do
35 m, nicméné ve vétsSing pripadil byla svitidla instalovana ob stozar, tedy v rozte¢i 60 m az 70 m. V
nékterych ptipadech jsou tyto betonové stozary relativné vzdalené od osvétlované komunikace (az 5 m).
Instalacni vyska svitidel se v téchto ptipadech pohybuje od 6 m do 8 m (nejcastéji 7 m). Pti takovéto
geometrii nelze u prjezdnich silnic (tfida ME) zajistit rovhomérnost osvétleni podle norem. Proto v
takovych ptipadech bylo navrzeno doplnit svitidla na kazdy betonovy stozar. To pfedstavovalo celkové
navySeni poctu svitidel o 512 ks. U vétSich vzdalenosti mezi betonovymi stozary a osvétlovanou
komunikaci bylo navrzeno pouziti delSich vyloznikd.



U svételnych mist napajenych zemnim vedenim byla svitidla instalovana na natiranych ocelovych stozarech
u starSich soustav a na zinkovanych ocelovych stozarech u novéjsich soustav. U vétSiny soustav napéjenych
zemnim vedenim byla geometrie svételnych mist (vyska, rozte¢, vzdalenost od komunikace) takova, Ze bylo
mozné pozadavky norem splnit. Nicméné ve dvou obcich se vyskytly situace, kdy ¢ast stozarl pro osvétleni
prijezdni silnice III. tfidy méla vySku 4 m a 5 m. Pro takové vysky nebylo mozné pii dané rozteci splnit
pozadavky na omezeni oslnéni pfedepsané normou. Proto bylo v téchto piipadech navrzeno zvysit vysku

svételnych mist na min. 6 m.

Navrh typové rady svitidel
Pro navrh typové tady svitidel byly vyuzity vysledky pfedchozich analyz, které byly dale dopInény o rozbor
hlavnich parametrii ovliviiujicich vjem noc¢niho prostiedi jak z hlediska zrakového vykonu, tak i zrakové

pohody. Mezi tyto parametry patfi:

e rovnomeérnost osvétleni;

e zabrana osInéni;

e osvétleni okoli;

e spektralni (barevné) vlastnosti zdroju;

¢ hladina osvétlenosti, resp. jasu.

Vzhledem k tomu, ze soucasti 1. etapy obnovy byla pouze vyména svitidel pti zachovani stavajici geometrie

osvétlovaci soustavy, bylo tieba pro navrhovanou typovou fadu zvolit svitidla s dostate¢né Sirokou kiivkou



svitivosti v podélném i pticném sméru, aby pfi dané instalacni vysce bylo mozné osvétlit co nejvetsi rozsah
Sifek komunikaci, resp. aby komunikace o dané Sifce bylo mozné osvétlit z co nejvétsiho rozsahu vysek, pii
dodrzeni predepsané rovnomeérnosti osvétleni. Dostatecné Siroka kiivka svitivosti v pficném sméru zajisti
také osvétleni okoli komunikace, coz je dilezité z pohledu bezpec¢nosti zvlasté u prijezdnich silnic. Na

druhou stranu omezujici podminkou pro $itku kfivky svitivosti v podélném sméru je jeji schopnost zajistit

pozadovanou urovei jasu povrchu komunikace pfi splnéni pozadavkll na omezeni oslnéni od svitidel.

Volbu vhodného barevného tonu svétla ovliviluje fada hledisek. Mezi velmi dilezitd hlediska patii
subjektivni hodnoceni pozorovateli a pozadovana atmosféra venkovnich prostorti v noci. Na zéklad¢ fady
vyzkumil a terénnich testl [1] se pro vefejné osvétleni jevi jako vhodnéjsi teple bily barevny ton svétla. Z
tohoto ditvodu bylo navrzeno pro osvétleni vétSiny komunikaci a vefejnych prostor pouzit svitidla osazena
svételnymi zdroji s teplotou chromati¢nosti 3 000 K. Pouze pro osvétleni silnic 1. tfidy s velkou intenzitou
provozu bylo navrzeno pouzit svételné zdroje s neutralné bilym barevnym ténem (4 000 K). Chladné bily
barevny ton ziistal rezervovan pro osvétleni prechodii pro chodce. Podani barev a spektralni slozeni svétla
pouzitych svételnych zdroji maji vliv nejen na kvalitu zrakového vjemu (vérnéjsi vjem barev), ale také na
zrakovy vykon [2]. V nékterych zemich, napt. ve Velké Britanii nebo Italii [3,4], jsou jiz v rdmci norem
zohlediovany i spektralni vlastnosti svételnych zdrojii (Ra, S/P). Pouziti zdroji s kvalitn€jsim spektralnim
sloZzenim ma vliv na zvySeni zrakového vykonu. Z tohoto diivodu bylo navrzeno pouzit svitidla osazena

svételnymi zdroji s indexem podani barev Ra > 80.

Na zaklad¢ vysledkid vyse uvedenych analyz a vysledkt svételné technickych vypoéti typickych moduli
osvétlovacich soustav byl zvolen nejvhodnéjsi tvar kiivky a navrzena vykonova fada, kterou tvofi svitidla s

uliéni kiivkou svitivosti, osazena svételnymi diodami se svételnym tokem 2 070 Im, 4 250 Im, 6 300 Im, 8



620 Im a 12 500 Im. Vysledkem celého procesu byla svitidla SELED (obr. 5), ktera vyrobila a do pilotniho
projektu dodala firma Exeled, s.r.o.

Zavér

Pilotni projekt ma byt realizaén€ dokoncen k 30. listopadu 2014. Ptiklady jiz zrealizovanych useki v obcich
Moravany, Vedrovice, Morkivky a Vlasatice jsou uvedeny na obr. 1 az obr. 4. Na zaklad¢ zkuSenosti a
poznatkt z tohoto pilotniho projektu bude zpracovana Il. etapa obnovy vetejného osvétleni, jejimz obsahem
je kompletni rekonstrukce soustav veiejného osvétleni. Smyslem tohoto dokumentu je definovani predstavy
o no¢nim vzhledu obce jako celku, o rozsahu vefejného osvétleni s vyhledem do budoucnosti a o kvalité
svételné technickych parametrii i jednotlivych prvki soustavy VO. Jeho soucasti bude také odhad
investi¢nich nakladd a navrh etapizace obnovy vetejného osvétleni. Tento dokument by mél obcim slouzit
jako ptedprojektova ptiprava pro zadani budouci projektové dokumentace a jako podklad pro planovani

investic.
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